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СКУПШТИНА ГРАДА БИЈЕЉИНА

ИНФОРМАЦИЈА О СТАЊУ ПУТЕВА 
НА ПОДРУЧЈУ ГРАДА БИЈЕЉИНА

Управљање, одржавање, грађење и заштита локалних, некатегорисаних путева и градских улица је дјелатност од посебног интереса за Град. Путну мрежу којом управља Град Бијељина чине локални путеви (дужине 259 km), некатегорисани путеви (дужине око 1500 km) и градске улице (дужине око 174 km).
На подручју Града Бијељина поред градских улица најзначајнији су локални путеви. Одлуком о локалним путевима на подручју Града Бијељина („Службени гласник Града Бијељина“, бр. 11/13) утврђено је 55 локалних путева. Укупна дужина локалних путева на територији Града Бијељина износи 258,88 km, од чега је 217,30 km са асфалтном подлогом, а 41,58 km са макадамском подлогом. 

Асфалтирањем локалних путева је обезбијеђено да свако село, односно мјесна заједница има асфалтни пут до центра села. У задњих неколико година вршено је асфалтирање некатегорисаних путева чиме су готово сви већи засеоци повезани асфалтним путем. 
Уличну мрежу Града Бијељина чини 225 улица, укупне дужине 174,72 km. У склопу пројекта изградње канализације извршена је реконструкција већег дијела градске уличне мреже, односно око 40 km, која је обухватала реконструкцију улица у пуном профилу (нови асфалтни застор, ивичњаци, зелене површине, тротоари, саобраћајна сигнализација и друго).
Редовним одржавањем путне мреже на подручју Града Бијељина Одјељење за стамбено-комуналне послове и заштиту животне средине настоји да осигура сигуран и ефикасан систем и мрежу путева на територији Града Бијељина који задовољавају потребе свих грађана и корисника путева, те да се омогући, на одржив начин, сигурно и ефикасно кретање људи и робе, развојем, поправљањем и одржавањем путне мреже са свим њеним компонентама.
I) ЛОКАЛНИ ПУТЕВИ 

На подручју Града Бијељина протеже се 55 локалних путева укупне дужине 258,88 km од чега је 41,58 km са макадамском подлогом, а 217,30 km са асфалтном подлогом. 
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Графички прилог број 1: Локални, регионални и магистрални путеви на територији Града Бијељина


	
	Дужина у km

	1
	Укупно (2+3+4)
	258.880

	2
	Савремени коловоз
	свега
	217,30

	
	
	асфалт
	217,30

	
	
	бетон
	0.000

	
	
	коцка
	0.000

	3
	Туцаник
	41,58

	4
	Земљани
	0.000


Табела 1. Локални путеви по врсти коловоза (стање почетком 2021. године)
	

	
	Укупно

(3+4)
	Стални
	Привремени

	1
	2
	3
	4

	Укупно
	35
	35
	

	Од 5 m до 10 m дужине
	13
	13
	

	Од 10 m до 30 m дужине
	21
	21
	

	Преко 30 m дужине
	1
	1
	


Табела 2.  Мостови – број (стање почетком 2021. године)
Стање локалних путева са макадамском подлогом је задовољавајуће, узевши у обзир да је у овој години извршено пошљунчавање и гредерисање локалних макадамских путева у прољетном периоду. С обзиром на то да је почетак зимског периода, тренутно је у току други циклус пошљунчавања и грејдерисања како би путеви били спремни за период зиме и лоших временских услова.
Укупна процијењена вриједност инвестиције асфалтирања локалних макадамских путева укупне дужине око 42 km износи око 7.000.000,00 КМ.

Што се тиче локалних путева са асфалтном подлогом стање истих је у највећем дијелу задовољавајуће с обзиром да је обављано крпљење ударних рупа током цијеле године. Овом приликом би навели да постоје поједини правци локалних путева, односно њихове дионице, гдје се чешће отварају нове ударне рупе тако да се исте у зимском периоду поново могу појавити без обзира што је на њима санација током ове године вршенa у више наврата, а све из разлога дугог периода експлoатације путева, па тако имамо поједине путеве који су у експлоатацији и дуже од 40 година.
На локалним путевима са асфалтном подлогом у току ове године извршени су радови на кошењу и уређењу путних појаса у два циклуса у циљу обезбјеђивања веће прегледности и безбједности вршења саобраћаја. Кошење није вршено на локалним путевима из западног подручја Града, јер су понуђачи одустали од јавне набавке током процеса избора. Одржавање локалних путева је обављано је и у виду израде пропуста разних профила, ископа подужних канала, ископа дренажних канала и друго. 
Што се тиче саобраћајне сигнализације, хоризонтална сигнализација је урађена на већини локалних путева у складу са расположивим средствима. Вертикална сигнализација на већини прикључака на локалне путеве постоји, с тим да је неопходно вршити допуну исте, а што се сваке године спроводи. Током 2021. године извршена је замјена дијела старих саобраћајних знакова новим саобраћајним знаковима, односно усклађивање саобраћајне сигнализације са важећим Правилником о саобраћајним знаковима и сигнализацији на путевима, начину обиљежавања радова и препрека на путу и знаковима које учесницима у саобраћају даје овлаштено лице, што подразумјева замјену постојећих саобраћајних знакова чија је основа жуте боје саобраћајним знаковима чија је основа бијеле боје. До краја године очекује се постављање око 200 нових саобраћајних знакова.  
Проблем заштите путева годинама је заступљен на локалној путној мрежи. Наиме, многи мјештани врше узурпацију путног појаса, засипају канале, заоравају банкине и коловоз, износе земљу на коловоз приликом обраде земље, не сасјецају растиње и дрвеће на међама између пута и парцела, нелегално граде масивне ограде и објекте којим умањују прегледност и угрожавају безбједност саобраћаја. 
Важно је истаћи да се током 2021. године спроводила координисана активност Одсјека за мјесне заједнице, Одјељења комуналне полиције и Одјељења за инспекцијске послове, на сјечењу шибља и растиња које из приватних парцела излази у путни појас. Одзив власника парцела по питању уређења истих и спречавања уласка у слободан профил пута је на задовољавајућем нивоу, односно највећи број власника се одазвао позиву и извршио сјечење шибља и растиња на својом парцелама које граниче са јавним путем. Град Бијељина је током 2021. године реализовао уговор „Сјечење крупног растиња поред локалних путева са асфалтном подлогом“, чиме је исјечено и очишћено преко 21.000 м2 путног појаса и на тај начин у значајној мјери повећана прегледност и безбједност вршења саобраћаја на локалној путној мрежи.
II) НЕКАТЕГОРИСАНИ ПУТЕВИ

На подручју Града Бијељина некатегорисану путну мрежу чини око 1.500 km путева или у просјеку 27 km некатегорисаних путева по мјесној заједници. Највећи дио ове мреже је са макадамском подлогом, тако да је ова категорија путева у најлошијем стању. На некатегорисаној путној мрежи потребно је извршити насипање шљунком да би се ојачала коловозна конструкција, затим извршити каналисање у циљу подужне и попречне одводње воде са израдом бетонских пропуста, а на десетине мјеста извршити изградњу мостова. Један дио путне мреже је зарастао дрвећем, шибљем и коровом тако да је неопходно да се у сарадњи са мјештанима и комуналном полицијом изврше све неопходне активности на уређењу наведене путне мреже. 
Почетком 2021. године је као и претходних година вршено одржавање-пошљунчавање и грејдерисање некатегорисаних путева тако да је стање ове путне мреже адекватно припремљено за период љета.
Град Бијељина има три недавно потписана уговора за пошљунчавање мреже некатегорисаних путева, како би се се исти припремили за зимски период и довели на ниво потребан за безбједно вршење саобраћаја. У току мјесеца децембра вршиће се пошљунчавање и грејдерисање некатегорисане путне мреже.
Да би се стање некатегорисане путне мреже побољшало, поред ангажмана Града потребно је континуирано учешће мјештана за улагање у модернизацију истих, јер улагање само од стране Града не може бити довољно да би се стање ове путне мреже довело на задовољавајући ниво. Поред тога, одговорност мјештана према путевима и путним објектима била би много већа.
Укупна процијењена вриједност инвестиције асфалтирања некатегорисаних макадамских путева, и то само оних који опслужују насељене дијелове, у укупној дужини од око 223 km износи око 23.000.000,00 КМ.
Посебан проблем код некатегорисаних путева је заштита истих. Евидентно је да многи мјештани врше узурпацију путног појаса, засипају канале, заоравају банкине и коловоз, износе земљу на коловоз приликом обраде земље, не сасјецају растиње и дрвеће на међама између парцела, и друго. У циљу заштите путева неопходно је обуставити ову негативну активност. 

У 2021. години вршена је санација-крпљење ударних асфалтних рупа на појединим дионицама некатегорисаних путева са асфалтном подлогом, али због недостатка финансијских средстава санација-крпљење ударних асфалтних рупа на некатегорисаним путевима није урађено у потпуности. У наредном периоду ће се покушати санирати најкритичније дионице некатегорисаних путева са асфалтном подлогом.  

Остале активности, као што су уградња вертикалне сигнализације, послови зимске службе, израда пропуста и путних јарака, кошење путних појаса и друго су активније рађене у посљедних 6-7 година у односу на претходне године, те је за наставак истих потребно издвојити више финансијских средстава.
III) ГРАДСКЕ УЛИЦЕ

Уличну мрежу на подручју Града Бијељина чини 225 улица, укупне дужине 174,72 km. Тренутно стање улица са асфалтном застором је задовољавајуће, односно на задовољавајућем нивоу, јер је крпљење ударних рупа обављано током цијеле 2021. године.
Што се тиче макадамских улица у граду и ове године је у јесен и на почетку зимског периода вршено пошљунчаване и гредерисање тако да су градске макадамске улице тренутно у солидном стању с обзиром на тренутне и предстојеће услове.
Укупна процијењена вриједност инвестиције асфалтирања градских макадамских улица ријешеног имовинско-правног статуса и укупне дужине око 25 km износи око 5.000.000,00 КМ.
Напомињемо да се значајна средства улажу у одржавање - крпљење  ударних асфалтних рупа, тако да би се са већим обимом реконструкције путева смањила улагања у одржавање, а повећала у инвестиције. 

Што се тиче свјетлосне сигнализације, на подручју Града Бијељина, укупно на осам локација саобраћај је регулисан свјетлосним сигналима, од чега се пет локација односе на раскрснице улица у граду, двије на укрштању локалних путева (улица) и градске обилазнице и један пјешачки семафор са тастером за најаву преласка пјешака у улици Незнаних јунака код ОШ „Кнез Иво од Семберије“. Раскрснице које су регулисане свјетлосном саобраћајном сигнализацијом су:
1. Раскрсница улица Гаврила Принципа – Николе Тесле –  Вука Караџића

2. Раскрсница улица Змај Јове Јовановића – Светог Саве –  Милоша Обилића

3. Раскрсница улица Живојина Мишића – Београдска – Димитрија Туцовића

4. Раскрсница улица Мајевичка – Димитрија Туцовића – Књегиње Милице

5. Раскрсница улица 1.маја – Душана Баранина – Мајора Драгутина Гавриловића
6. Раскрсница улице Семберских ратара и градске обилазнице (I фаза)
7. Раскрсница улице Раје Баничића и градске обилазнице (I фаза)

8. Пјешачки семафор у улици Незнаних јунака – ОШ „Кнез Иво од Семберије“
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Графички прилог број 2: Семафоризоване раскрснице на градској уличној мрежи
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Графички прилог број 3: Семафоризоване раскрснице на градској обилазници

Поред тога у самом граду постоји 8 раскрсница са кружним током, четири раскрснице са кружним током на обилазници и једна раскрсница са кружним током у МЗ „Велика Обарска“. Све кружне раскрснице омогућавају бржи и безбједнији проток возила кроз раскрснице и њиховом изградњом број саобраћајних незгода се смањио у великој мјери.
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Графички прилог број 2: Кружне раскрснице на градској уличној мрежи
Са извршеним и планираним активностима на модернизацији и проширењу уличне мреже доприноси се ефикаснијем, безбједнијем, комфорнијем и функционалнијем одвијању како моторног саобраћаја тако и саобраћаја пјешачких и бициклистичких токова.

Посматрајући вертикалну сигнализацију (саобраћајни знаци) задњих 10-так година се континуирано врши замјена старих и постављање нових саобраћајних знакова. Задњих неколико година на уличној мрежи Града Бијељина угради се од 150 до 200 нових саобраћајних знакова годишње. 

Истакли би проблем са уништавањем и отуђењем вертикалне саобраћајне сигнализације (саобраћајних знакова) који у задње вријеме поприма све веће размјере, тако да се један дио средстава поново троши за саобраћајне знакове који су већ уграђени тј. набављени. У том смислу би институције као што су комунална и општа полиција требале посветити више пажње на очувању ових друштвених добара и санкционисати све оне који се затекну да уништавају или отуђују саобраћајне сигнализације.

Стање хоризонталне саобраћајне сигнализације у овом тренутку је солидно с обзиром на то да је наступио зимски период, с тим да ће се у складу са временским условима обиљежавање изводити на још неким локацијама. Град ће и у наредном периоду наставити да одржава хоризонталну саобраћајну сиганлизацију, а у складу са финансијским могућностима настојати да што више површина буде обиљежено.
Због кашњења у усвајању буџета Града Бијељина за 2021. годину од стране Скупштине Града, већина набавки које се односе на инвестиције и редовно одржавање нису могле бити благовремено покренуте од стране Одјељења за стамбено-комуналне послове и заштиту животне средине, што је у одређеној мјери утицало да се на вријеме не изврше све неопходне интервенције на одржавању путне и уличне мреже Града Бијељина. 
IV) ПОТРЕБЕ ЗА РЕКОНСТРУКЦИЈОМ УЛИЧНЕ И ПУТНЕ МРЕЖЕ
Сходно чињеничном стању у вези започетих, планираних и потребних улагања у реконструкцију уличне и путне мреже, списак пројеката по приоритетима и са образложењима наведен је у наставку.
Сви пројекти су обухваћени Стратегијом развоја Града Бијељина 2014.-2023. године, односно кроз:

· Стратешки фокус: Побољшати квалитет живота грађана кроз изградњу квалитетне комуналне инфраструктуре и заштиту животне средине.

· V Секторски развојни планови. V.3. План заштите животне средине. V.3.4 Програми, пројекти и мјере. Програм 3.1.1. Комуналне услуге-мјера: Асфалтирање путева, улица и пјешачко-бициклистичких стаза на подручју Града Бијељина.
1. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција Улице Стефана Дечанског у Бијељини.
Неопходна средства за реализацију: 4.170.000,00 КМ.

Образложење:

Реконструкција Улице Стефана Дечанског планирана је у цијелој дужини која износи 2.560,00 м, односно од кружне раскрснице са улицама: Незнаних јунака и Цара Уроша до кружне раскрснице на обилазници према Брчком. Улица Стефана Дечанског представља градску саобраћајницу првог реда, односно улаз/излаз из Бијељине из правца Брчког. У самој улици доминирају пословни објекти у виду мањих и већих продавница од којих је најзначајнији Агро-тржни центар. Коловоз је асфалтиран, просјечне ширине 6.0 м и у веома лошем стању. Уз коловоз се назиру пјешачке и бициклистичке стазе које су дијелом асфатиране, а дијелом поплочане бетонским коцкама. Све стазе нису прописно одвојене од коловоза. Одводња оборинских вода на већем дијелу улице врши се преко банкина од невезаног материјала док је затворени систем одводње примјењен само на пар мјеста и то на дијелу улице где су изграђене станице за снабдијевање горивом. Евидентно је прикључење на улицу са доасфалтирањем дијела парцеле те се овим начином постојећа одводња нарушава и може се закључити да одводња оборинске воде није ријешена.
У склопу реконструкције улице у дужини од 2.560,00 м предвиђено је да се испројектује зелени појас са стаблима, пјешачке и бициклистичке стазе и по могућности паркинг мјеста. У склопу електро фазе да се реконструише јавна расвјета и да се у што већој мјери предвиди вођење електро водова подземно. У склопу саобраћајне фазе да се одреде пјешачки прелази који ће бити јасно дефинисани и лако уочљиви за возаче. У склопу хидро фазе, предвиђа се рјешавање кишне канализације и реконструкција водоводне мреже.

За потребе пријаве на јавни позив Министарства финансија Републике Српске за финансирање и суфинансирање пројеката са буџетске ставке Јавне инвестиције за општине и градове Републике Српске у 2021. години, Град Бијељина је наручио израду Елабората за реконструкцију Улице Стефана Дечанског. 
Елаборат број ТД-13/21 је израдило ЈП „Дирекција за изградњу и развој града“ Д.О.О. Бијељина, према коме предрачунска вриједност за реализацију инвестиције износи 4.920.000,00 КМ.

У Службеном гласнику Републике Српске број 101/21, објављено је да је Министарство одобрило Граду Бијељини износ од 750.000,00 КМ за суфинансирање наведеног пројекта, те је сходно наведеном обавеза Града да обезбиједи остатак средстава неопходних за имплементацију, односно износ од 4.170.000,00 КМ.
Одјељење за стамбено-комуналне послове и заштиту животне средине тренутно води активности на припреми објаве јавне набавке, која због резервације средстава додијељених од стране Министарства финансија треба бити покренута до краја текуће године.
Узимајући у обзир све претходно наведено, пројекат реконструкције Улице Стефана Дечанског сврстан је у први приоритет.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
2. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција локалног пута Л-8 Бијељина-Амајлије са пјешачко-бициклистичком стазом.
Неопходна средства за реализацију: 2.850.000,00 КМ.

Образложење:

2.1. Реконструкција локалног пута Л-8 Бијељина-Амајлије.
Локални пут Л-8 који се налази у мјесној заједници Амајлије представља са аспекта безбједности саобраћаја најкритичнији локални пут на подручју Града Бијељина. Са аспекта пројектне геометрије – елемената ситуационог и нивелационог плана овај пут одликују велике дужине праваца, што повећава брзине кретања возила, трасирање постојећег пута је извршено по линији постојећег терена, без формирања правилних геометријских облика хоризонталних и вертикалних кривина, прелазница, итд. Што се тиче носивости коловозне конструкције увидом у стање хабајућих слојева утврђено је да су афалтни слојеви на 100% површине оштећени. Оштећења су у виду ударних рупа, мрежастих и линијских пукотина, колотрага и свих других познатих врста и облика оштећења. Приликом редовног одржавања и санације ударних рупа утврђено је ископом истражних бушотина, да испод асфалтних слојева постоји само 15-20cm невезаног носећег слоја и то од лоше гранулисаног дринског шљунка. Такође, ни са једне стране пута нису изграђени одводни канали, тако да је присутно лоше дренирање воде са коловоза. 
На основу свега наведеног може се констатовати да су недовољне дебљине и лошег квалитета материјала невезани носећи слојеви коловозне конструкције, да су асфалтни слојеви дотрајали, испуцали и у катастрофалном стању, те да не постоје одводни канали за одводњу атмосферске воде са коловоза. Увидом у стање приликом редовног одржавања и санације ударних рупа на коловозу може се констатовати да је немогуће даље вршити само санацију ударних асфалтних рупа, те да је у сваком смислу овакво катастрофално стање асфалтних и носећих слојева даље неодрживо. 
Безбједност саобраћаја са оваквим стањем коловоза је сведена на најнижи ниво. С тим у вези потребно је неодложно приступити реконструкцији локалног пута и изради Главног пројекта реконструкције локалног пута са измјеном пројектне геометрије, прилагођавању стања на терену, изградњи нових носећих слојева коловозне конструкције, асфалтних слојева, одводних канала, као и свих припадајућих путних објеката и саобраћајних површина.

Процијењена вриједност инвестиције за реконструкцију пута: 2.200.000,00 КМ.
2.2. Изградња пјешачко-бициклистичке стазе у путном појасу локалног пута Л-8 Бијељина-Амајлије (до моста на отоци ријеке Дрине), укупне дужине 7,04 km
Предвиђена је изградња пјешачко-бициклистичке стазе, у цијелој дужини од 7,04 km и ширине 2,00 m' којом би се обала ријеке Дрине, у мјесној заједници Амајлије, спојила са градским подручјем Града Бијељина. Изградњом пјешачко-бициклистичке стазе повећала би се безбједност саобраћаја, побољшала урбана мобилност сагласно Агенди 2030 и обезбиједила квалитетнија повезаност сеоских мјесних заједница са градским подручјем. Мјесна заједница Амајлије представља приградску мјесну заједницу гдје велики број мјештана пјешке и/или бициклом саобраћа ка градском подручју.
Процијењена вриједност инвестиције за изградњу пјешачко-бициклистичке стазе: 650.000,00 КМ.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
3. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција дијела локалног пута Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште са пјешачко-бициклистичком стазом.
Неопходна средства за реализацију: 3.000.000,00 КМ.
Образложење:

3.1. Реконструкција дијела локалног пута Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште.
Локални пут Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште, је укупне дужине 15,50km. У више фаза и у различитим временским интервалима по дионицама је предметни пут рехабилитован. 
Тренутно је остало двије дионице пута да се изврши реконструкција и асфалтирање и то:
I ДИОНИЦА, СТ 4+200,00 до СТ 7+200,00, дужине L=3,00km
Предметна дионица локалног пута налази се у мјесној заједници Велика Обарска и изграђена прије више деценија, те је пројектовани вијек (20 година) одавно прошао, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. Визуелним прегледом трасе примјетна су оштећења асфалтних слојева пута у виду ударних рупа, линијских и мрежастих пукотина. 
У геометријском погледу присутна је денивелација ивица коловоза. Конструктивни елементи пута су такође у лошем стању и не врше потребну функцију. Банкине су надвишене у односу на ивице коловоза и не врше своју примарну функцију оличену у виду веће сигурности возача приликом вожње и повећане безбједности саобраћаја. Такође, канали за прихват воде са коловоза нису изграђени.

Предвиђена је измјена пројектне геометрије и попречног профила пута и то тако што ће се извршити проширивање са 5,50m' на 6,00m', чиме ће се повећати сигурност возача приликом вожње и бити повећана безбједност саобраћаја возача, пјешака и других учесника у саобраћају.
Планиране активности: Пројекат реконструкције предметне дионице локалног пута Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште би обухватио проширење коловоза са  машинским уклањањем постојећих асфалтних слојева, асфалтирање трасе новим асфалтним слојевима потребне дебљине, уклањање постојећих банкина и изградњу нових, и ископ канала за прихват атмосферских вода гдје просторне могућности дозвољавају, као и остале потребне активности.
Процијењена вриједност инвестиције – I ДИОНИЦА:  1.050.000,00 КМ.
II ДИОНИЦА , СТ 11+000,00 до СТ 13+200,00, дужине L=2,20km
Предметна дионица локалног пута налази се у мјесној заједници  Црњелово Доње и представља пут ка међународном граничном прелазу Црњелово Доње (БиХ)-Јамена(Србија).
Дионица локалног пута Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште изграђена је до ниовоа макадамског коловоза и нема асфалтиран коловозни застор. 
Планиране активности: Превиђене активности на овој дионици локалног пута односе се на асфалтирање асфалтним слојевима потребне дебљине, изградњу банкина и уређење путног појаса локалног пута.
Процијењена вриједност инвестиције – II ДИОНИЦА:  400.000,00 КМ.
Процијењена вриједност инвестиције за реконструкцију пута (I дионица + II дионица): 1.450.000,00 КМ.
3.2. Изградња пјешачко-бициклистичке стазе у путном појасу локалног пута Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште.
Предвиђена је изградња пјешачко-бициклистичке стазе у цијелој дужини од 15,50 km и ширине 2,00 m' којом би се међународни гранични прелаз у МЗ Црњелово Доње (БиХ) – Јамена (Србија), односно обала ријеке Саве у МЗ Црњелово Доње, повезала преко мјесних заједница Горње Црњелово и Велика Обарска са градским подручјем Града Бијељина. Изградњом пјешачко-бициклистичке стазе повећала би се безбједност саобраћаја, побољшала урбана мобилност сагласно Агенди 2030 и обезбиједила квалитетнија повезаност сесоких мјесних заједница са градским подручјем.
Процијењена вриједност инвестиције за изградњу пјешачко-бициклистичке стазе: 1.550.000,00 КМ.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
4. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција локалног пута Л-4 Бијељина-Батковић-Клис са изградњом пјешачко-бициклистичке стазе.
Неопходна средства за реализацију: 5.200.000,00 КМ.
Образложење:

4.1. Реконструкција локалног пута Л-4 Бијељина-Батковић-Клис.
Локални пут Л-4 Бијељина-Батковић-Клис, дужине је 11,83km, ширине коловоза 5,50m'.  Предметни локални пут је изграђен прије више деценија, те је пројектовани вијек (20 година) одавно прошао, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. Визуелним прегледом трасе примјетна су оштећења асфалтних слојева пута у виду ударних рупа, линијских и мрежастих пукотина. У геометријском погледу присутна је денивелација ивица коловоза. Конструктивни елементи пута су такође у лошем стању и не врше потребну функцију. Банкине су надвишене у односу на ивице коловоза и не врше своју примарну функцију оличену у виду веће сигурности возача приликом вожње и повећане безбједности саобраћаја. Такође, канали за прихват атмосферске  воде са коловоза нису изграђени.
Планиране активности: Пројекат рехабилитације овог локалног пута би обухватио машинско уклањање постојећих  асфалтних слојева у цијелој дужини локалног пута дужине 11,83 km, затим асфалтирање трасе новим асфалтним слојевима потребне дебљине, уклањање постојећих банкина и изградњу нових, ископ канала за прихват атмосферских вода, као и остале потребне активности које се односе на рехабилитацију путева и путних објеката. 
Процијењена вриједност инвестиције за реконструкцију пута: 4.100.000,00 КМ.
4.2. Изградња пјешачко-бициклистичке стазе у путном појасу локалног пута Л-4 Бијељина-Батковић-Клис.
Предвиђена је изградња пјешачко-бицилкистичке стазе, у цијелој дужини од 11,83 km и ширине 2,00 m' којом би се мјесна заједница Батковић и обала ријеке Саве, повезала са градским подручјем. Изградњом пјешачко-бициклистичке стазе повећала би се безбједност саобраћаја, побољшала урбана мобилност сагласно Агенди 2030 и обезбиједила квалитетнија повезаност сеоских мјесних заједница са градским подручјем.
Процијењена вриједност инвестиције за изградњу пјешачко-бициклистичке стазе: 1.100.000,00 КМ.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
5. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција дијела локалног пута Л-7 Љељенча-Г.Чађавица (граница општине) са изградњом пјешачко-бициклистичке стазе.
Неопходна средства за реализацију: 1.750.000,00 КМ.
Образложење:

5.1. Реконструкција дијела локалног пута Л-7 Љељенча-Г.Чађавица
Локални пут Л-7 иако је локални пут, има карактер регионалног пута јер повезује Град Бијељину и општину Угљевик и насељена мјеста Корај, Челић и друге општине и градове у Федерацији БиХ. Из тог разлога овај пут је посебно значајан у погледу саобраћајног оптерећења, јер представља краћи пут између општине Угљевик и Града Бијељина од дионице магистралног пута М-18 Бијељина-Тузла, између Града Бијељина и општине Угљевик.

Површина асфалтног застора предметног пута је у великој мјери оштећена мрежастим и линијским пукотинама и ударним рупама, чиме је смањена безбједност саобраћаја. Такође, елементи ситуационог плана (правци, кривине) дозвољавају високе брзине одвијања саобраћаја, а присуство великог броја оштећења асфалтног коловозног застора повећава број саобраћајних незгода на овом локалном путу. Мора се узети у обзир да је пут стар више десетина година, и да је одавно прошао пројектовани вијек од 20 година, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. 
Изражено је отежано редовно одржавање и санација ударних рупа, нарочито у прољетном периоду, гдје саниране ударне рупе нису дугог вијека, и брзо се поново отварају. Банкине су на већем дијелу овог локалног пута надвишене, а канали за прихват атмосферске воде зарасли у траву и шибље. Предмјером и предрачуном радова обухваћена је изградња више путних објеката, као што су потпорни зидови, пропусти и други путни објекти које је потребно реконструисати и изградити ради сигурнијег одвијања саобраћаја.
Планиране активности: Укупна дужина локалног пута Л-7 коју је потребно рехабилитовати износи 14,40 km. Прва фаза рехабилитације локалног пута Л-7 радила би се у дужини од 6,40 km, од СТ 0+000,00 до СТ 6+400,00, у мјесној заједници Љељенча. На асфалтној површини цијелог пута процијењено је визуелним прегледом трасе да је на микро локацијама дошло до денивелација ивица коловоза и појаве мрежастих пукотина локалног карактера, као и ударних рупа, на око 20% површине асфалтног коловоза, те да су груписане у површине на којима је потребно извршити опсијецање и уклањање оштећених асфалтних површина до невезаног носивог слоја на предметних 20% површине. Након извршеног санирања оштећених и денивелисаних површина потребно је извршити рехабилитацију-пресвлачење цјелокупне постојеће асфалтне површине битуменизираним носећим хабајућим слојем од асфалта класе БНХС 16, дебљине d=7cm, сагласно Главном пројекту рехабилитације пута.
Процијењена вриједност инвестиције за реконструкцију дијела пута: 1.450.000,00 КМ.
5.2. Изградња пјешачко-бициклистичке стазе у путном појасу локалног пута Л-7 Љељенча-Г.Чађавица (граница општине).
Предвиђена је изградња пјешачко-бициклистичке стазе од СТ 0+000,00 (магистрални пут М 14.1) до СТ 1+760,00 (дионица Доња Љељенча). Увидом у саобраћање бициклиста и пјешака засеок Доња Љељенча представља приградско насеље, гдје велики број мјештана до садржаја на подручју Града Бијељина (Агро-тржни центар, маркети, бензинске станице) долази пјешке, или бициклом због мале удаљености до предметних садржаја (мање од 1,76 km). Kaко би се повећала безбедност саобраћаја, заштитили пјешаци, и побољшала урбана мобилност, предвиђена је изградња једне дионице пјешачко-бициклистичке стазе, у дужини од 1,76 km.
Процијењена вриједност инвестиције за изградњу пјешачко-бициклистичке стазе: 300.000,00 КМ.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
6. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција дијела локалног пута Л-6 Д.Драгаљевац-С.Драгаљевац-Г.Магнојевић-С.Магнојевић-Д.Магнојевић.
Неопходна средства за реализацију: 500.000,00 КМ.
Образложење:

Предметна дионица локалног пута налази се у мјесној заједници Драгаљевац Средњи и изграђена прије више деценија, те је пројектовани вијек (20 година) одавно прошао, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. Визуелним прегледом трасе примјетна су оштећења асфалтних слојева пута у виду ударних рупа, линијских и мрежастих пукотина. У геометријском погледу присутна је денивелација ивица коловоза. Конструктивни елементи пута су такође у лошем стању и не врше потребну функцију. Банкине су надвишене у односу на ивице коловоза и не врше своју примарну функцију оличену у виду веће сигурности возача приликом вожње и повећане безбједности саобраћаја. Такође, канали за прихват воде са коловоза нису изграђени.

Површина асфалтног застора предметног пута је у великој мјери оштећена мрежастим и линијским пукотинама и ударним рупама, чиме је смањена безбједност саобраћаја. Такође, елементи ситуационог плана (правци, кривине) дозвољавају високе брзине одвијања саобраћаја, а присуство великог броја оштећења асфалтног коловозног застора повећава број саобраћајних незгода на овом локалном путу. Мора се узети у обзир да је пут стар више десетина година, и да је одавно прошао пројектовани вијек од 20 година, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. Изражено је отежано редовно одржавање и санација ударних рупа, нарочито у прољетном периоду, гдје саниране ударне рупе нису дугог вијека и брзо се поново отварају. Банкине су на већем дијелу овок локалног пута надвишене, а канали за прихват атмосферске воде зарасли у траву и шибље. 

Планиране активности: Укупна дужина локалног пута Л-6 износи 19,00 km. Приоритет за рехабилитацију пута је дионица од 2,30 km у мјесној заједници Драгаљевац Средњи. Ова дионица од 2,20 km има највише оштећења асфалтних слојева у виду ударних рупа, мрежастих и линијских пукотина и других оштећења. Пројекат рехабилитације овог дијела локалног пута би обухватио машинско уклањање постојећих  асфалтних слојева у дужини od 2,30 km. Затим би се извршила доградња новог горњег носећег слоја од дробљеног кречњачког агрегата, те асфалтирање асфалтом класе БНХС 16, дебљине d=7cm, сагласно Главном пројекту рехабилитације пута. Пројекат рехабилитације пута би обухватио обнављање банкина и других путних објеката.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
7. ПРИОРИТЕТ: Реконструкција локалног пута Л-21 Трњаци (М.18)-Међаши (Дом културе).
Неопходна средства за реализацију: 350.000,00 КМ.
Образложење:

Предметна дионица локалног пута налази се у мјесној заједници Међаши и изграђена прије више деценија, те је пројектовани вијек (20 година) одавно прошао, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. Визуелним прегледом трасе примјетна су оштећења асфалтних слојева пута у виду ударних рупа, линијских и мрежастих пукотина. У геометријском погледу присутна је денивелација ивица коловоза. Конструктивни елементи пута су такође у лошем стању и не врше потребну функцију. Банкине су надвишене у односу на ивице коловоза и не врше своју примарну функцију оличену у виду веће сигурности возача приликом вожње и повећане безбједности саобраћаја. Такође, канали за прихват воде са коловоза нису изграђени.
Површина асфалтног застора предметног пута је у великој мјери оштећена мрежастим и линијским пукотинама и ударним рупама, чиме је смањена безбједност саобраћаја. Такође, елементи ситуационог плана (правци, кривине) дозвољавају високе брзине одвијања саобраћаја, а присуство великог броја оштећења асфалтног коловозног застора повећава број саобраћајних незгода на овом локалном путу. Мора се узети у обзир да је пут стар више десетина година и да је одавно прошао пројектовани вијек од 20 година, а није рађена рехабилитација пута која се по правилима и стандардима из грађевинске струке ради на 10 година. Изражено је отежано редовно одржавање и санација ударних рупа, нарочито у прољетном периоду, гдје саниране ударне рупе нису дугог вијека и брзо се поново отварају. Банкине су на већем дијелу овок локалног пута надвишене, а канали за прихват атмосферске воде зарасли у траву и шибље.
Планиране активности: Укупна дужина локалног пута Л-21 коју је потребно рехабилитовати иузноси 1,40 km. Пројекат рехабилитације овог локалног пута би обухватио машинско уклањање постојећих асфалтних слојева у цијелој дужини локалног пута дужине 1,40 km, затим би се извршила доградња новог горњег носећег слоја од дробљеног кречњачког агрегата, те асфалтирање асфалтом класе БНХС 16, дебљине d=7cm, сагласно Главном пројекту рехабилитације пута. Пројекат рехабилитације пута би обухватио обнављање банкина и других путних објеката.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
РЕКАПИТУЛАЦИЈА:

	Р. БР.

(приоритет)
	Назив пута/улице
	Процијењена вриједност (КМ)

	1.
	Реконструкција Улице Стефана Дечанског у Бијељини.
	4.170.000,00

	2.
	Реконструкција локалног пута Л-8 Бијељина-Амајлије са пјешачко-бициклистичком стазом.
	2.850.000,00

	2.1.
	Пут
	2.200.000,00

	2.2.
	Стаза
	650.000,00

	3.
	Реконструкција дијела локалног пута Л-5 Бијељина-В.Обарска-Г.Црњелово-Суботиште са пјешачко-бициклистичком стазом.
	3.000.000,00

	3.1.
	Пут
	1.450.000,00

	3.2.
	Стаза
	1.550.000,00

	4.
	Реконструкција локалног пута Л-4 Бијељина-Батковић-Клис са изградњом пјешачко-бициклистичке стазе.
	5.200.000,00

	4.1.
	Пут
	4.100.000,00

	4.2.
	Стаза
	1.100.000,00

	5.
	Реконструкција дијела локалног пута Л-7 Љељенча-Г.Чађавица (граница општине) са изградњом пјешачко-бициклистичке стазе.
	1.750.000,00

	5.1.
	Пут
	1.450.000,00

	5.2.
	Стаза
	300.000,00

	6.
	Реконструкција дијела локалног пута Л-6 Д.Драгаљевац-С.Драгаљевац-Г.Магнојевић-С.Магнојевић-Д.Магнојевић.
	500.000,00

	7.
	Реконструкција локалног пута Л-21 Трњаци (М. 18)-Међаши (Дом културе).
	350.000,00

	УКУПНО (улица и путеви са пјешачко-бициклистичким стазама):
	17.820.000,00

	УКУПНО (само улица и путеви без пјешачко-бициклистичких стаза):
	14.220.000,00


	п.о. ГРАДОНАЧЕЛНИКА

	

	Богдан Тадић, мастер инж.електр. и рачунар.


Градоначелник града Бијељина разматрао је ИНФОРМАЦИЈУ О СТАЊУ ПУТЕВА НА ПОДРУЧЈУ ГРАДА БИЈЕЉИНА, те је прослеђује Скупштини Града Бијељина на разматрање и усвајање.
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