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И Н Ф О Р М А Ц И Ј А

о стању у области безбједности саобраћаја на подручју  града Бијељина                                                          за период 01.07-31.12.2015. године

Бијељина, jануар 2016. године
Полицијска станица за безбједност саобраћаја Бијељина врши контролу и регулисање саобраћаја, као и друге послове и задатке из области безбједности саобраћаја, на два дужинска и једном просторном саобраћајно - безбједоносном сектору (подручје града Бијељине). Дужински сектори су дионице магистралних путева Бијељина - Рача - Павловића Мост, Бијељина - Вршани, Бијељина – Суво Поље и Бијељина - Главичице. У надлежности ове станице су и локални путеви у насељеним мјестима који се надовезују на наведене магистралне путеве, затим мрежа регионалних путева Главичице-Тавна, Рача-Вршани, као и улична мрежа града Бијељине. На подручју града Бијељина постојећа путна мрежа је око 250 км, од тога у ужој урбаној зони је асфалтирана мрежа око 120 км и макадамских улица је око 80 км. Што се тиче локалних путева, на подручју општине Бијељина има 55 локалних путева укупне дужине 258,43 км. 
 
I  СТАЊЕ БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА
 1. Преглед саобраћајних незгода 

На подручју надлежности саобраћајне полиције, у периоду 01.07. до 31.12.2015. године, укупно се догодило 458 саобраћајних незгода, од чега 122 са настрадалим лицима и 336 са материјалном штетом. Евидентиране су три незгоде са погинулим лицима (у упоредном периоду четири), затим 27 незгода са тежим тјелесним повредама (у упоредном периоду 20), 92 незгоде са лаким тјелесним повредама ( исто као и у упоредном периоду) и 336 са материјалном штетом, више за 14,68 % у односу на исти период прошле године.
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Графикон број 1.
2. Структура настрадалих лица 

У саобраћајним незгодама настрадала су 172 лица (више за 10,97%), од чега су четири лица погинула (исто као и 2014 године), 27 је теже( више за 35 %), а 92 лица су лакше повријеђена (исто као и у 2014 години). Може се констатовати да је број смртно страдалих и лакше повријеђених лица исти као и претходне године, док је број теже повријеђених лица већи.
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 Графикон број 2
У овим саобраћајним незгодама смртно су страдали по један возач, сувозач, путник  и пјешак.Тешке тјелесне повреде задобило је 14 возача,  четири сувозача , један путник у возилу, два мотоциклиста, један возач мопеда, четири бициклиста, те седам пјешака. Лакше је повријеђено 50 возача, 22 сувозача, 23 путника у возилу, по осам мотоциклиста и возача мопеда, те шест бициклиста, 12 пјешака , четворо дјеце пјешака и по један возач радних машина и запреге .
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 Графикон број 3. 
Анализирајући старосну структуру настрадалих лица видљиво је да је од четверо погинулих лица, једно старосне доби од 21 до 30 године и једно старосне доби од 50 до 60 година и двоје старосне доби преко 60 година, док је теже тјелесне повреде задобило  три лица старосне доби од 14 до 18 година, три лица старосне доби   од 18 до 21 године, затим десет лица од 21 до 30 година, два лица од 30 до 40 година, пет лица од 40 до 50 година,једно лице од 50 до 60 година и десет лица преко 60 година. 
Лакше тјелесне повреде су задобило је седам лица од 07 до 14 година старости, осам лица од седам до 14 година , петнаест лица од 14 до 18 година, тринаест лица  од 18 до 21 године, тридесет и једно лице од 21 до 30 година,осамнаест лица од 30 до 40 година, двадесет и три лица од 40 до 50 година, петнаест лица од 50 до 60 година и тринаест лица преко 60 година старости 
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     Графикон број 4
3. Старосна структура  лица која су проузроковала саобраћајне незгоде
Двије саобраћајне незгоде су изазвала лица старости од 07 до 14 година, шест  лица старосне доби од 14 до 18 година, 30 лица од 18 до 21  године старости, 98 незгода лица од 21  до 30,  94 незгоде лица од 30 до 40 година, 83 незгоде лица од 40 до 50,  затим 68 незгода лица од 50 до 60 и 68 незгода лица преко 60 година старости.  




 
[image: image5.emf]83

68

68 0

30

98

94

6

2

до 7

од 7 до 14

од 14 до 18

од 18 до 21

од 21 до 30

од 31 до 40

од 41 до 50

од 51 до 60

преко 60

Slice 10

 

4. Преглед догађања незгода  по данима
Временском анализом догађања саобраћајних незгода видљиво је да  се највише саобраћајних незгода догодило четвртком (96), недељом (75), петком (65), понедељком (62), уторком (57), суботом (53) и сриједом (49). 
5. Преглед догађања саобраћајних незгода по часу у току дана 
Према времену догађања, највећи број саобраћајних незгода догодио се у времену од 12,00 до 16,00 часова (124), затим од 16,00 до 20,00 (107), од 08,00 до 12,00 (89), од 20,00 до 24,00 (63), од 00,00 до 04,00 (45) и од 04,00 до 08,00 (29). Највећи број саобраћајних незгода се догодио по дану (317), док се у ноћним условима догодило (140) саобраћајних незгода - графикон број 5.   
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 Графикон број 5
Просторном анализом догађања саобраћајних незгода можемо констатовати да се највећи број незгода догодио у улицама у насељима 254, на магистралним путевима 129,  локалним 62, и некатегорисаним путевима 12, - графикон број 6.
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                                        Графикон број 6

7. Преглед настрадалих лица по мјесецима

Анализом догађања саобраћајних незгода са настрадалим лицима по мјесецима, може се констатовати да је највише лица настрадало у новембру (40), затим у јулу (38), августу (36), октобру (24), а најмање у  септембру (23) и децембру (11).  

Када су у питању погинула лица, два су смртно страдала у новембру, а по једно у јулу и августу - графикон број 7.
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Графикон број 7
8. Преглед саобраћајних незгода по мјесецима
Анализом укупног броја саобраћајних незгода евидентно је да се највише незгода догодио у јулу (84), а најмање у децембру (65). У јулу су се догодиле 84 незгоде, у августу 70, затим у септембру 74, октобру 80, новембру 83  и у децембру 67 незгода  - графикон број 8.

[image: image9.emf]84

70

74

80

83

67

1 1

0 0

1

0

4 4 4

6

7

2

21

18

14 14

17

8

58

47

56

60

58

57

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

јули август септембар октобар новембар децембар

укупно смртне теже лакше мтш

Графикон број 8
Сагледавањем вида саобраћајних незгода евидентно је да је највише незгода са два учесника (350), затим са једним учесником (81) и са три и више учесника (26).
По начину настанка највише је удара у друго возило (368), затим слијетање с пута (38), налет на пјешака (21), налет на бициклисту (пет), налет на мотоциклисту (три), налет на дивљач (три), превртање возила на путу (једно) и остали видови незгода (18).

II.1.Узроци саобраћајних незгода
У другој половини 2015. године саобраћајне незгоде најчешће су се догађале због: непрописног извођења радње возилом (133), недржања прописаног растојања (86), неприлагођене брзине (49), непоштивања првенства пролаза (53), недржање стране кретања (31), непрописног мимоилажења (15), непрописног обилажења (два), непрописног претицања (12), грешке пјешака (једна), због осталих разлога (72) и једна због техничке исправности.
Од свих фактора који утичу на догађање саобраћајних незгода (возач, возило, пут околина), најчешћи фактор је човјек. Он својим поступцима даје огроман допринос настанку саобраћајних незгода. На другом мјесту је возило (због старости и неисправности), а на трећем је пут.

У саобраћајним незгодама учествовала су 832 возила, од којих 689 возила из Републике Српске,  34 из Федерације БиХ и 108 возила из других држава, а најчешћи учесници саобраћајних незгода су путничка моторна возила (725) и теретна возила (48), затим бицикли (11), мотоцикили (13), мопеди (12), аутобуси (седам) , радне машине (двије), пољопривредне машине (пет) ,запрежна возила (једно) и остала возила (22).
III. Остале активности радника саобраћајне полиције
У извјештајном периоду, радници полиције контролисали су  6.186  возила и возача и том приликом евидентирали 5.357 прекршаја који су процесуирани путем захтјева за покретање прекршајног поступка и прекршајним налозима. Због 300 прекршаја, против 201 лица поднесено је 166 захтјева за покретање прекршајног поступка. Издато је 4.816 прекршајних налога путем којег је санкционисано  укупно 5.057 прекршаја. 
Из саобраћаја је у наведеном пероиду укупно искључена 83 возила, од чега три због техничке неисправности, 40 због истека регистрације преко 30 дана и 40 из осталих разлога. Из саобраћаја је укупно искључено 596 возача, од чега 536 због вожње под десјтвом алкохола, 47 због вожње прије стицања права на управљање, пет због утицаја опијата и осам из осталих разлога.
У циљу обезбјеђења повољног стања безбједности саобраћаја, припадници саобраћајне полиције су у извјештајном периоду организовали и провели 36 акција појачане контроле саобраћаја, при чему је проведено и више акција у сарадњи са представницима АМС-а РС. Акције појачане контроле саобраћаја су биле усмјерене на контролу вожње под дејством алкохола, контролу брзине кретања моторних возила, контролу техничке исправности моторних возила, контролу посједовања зимске опреме, контролу возача двоточкаша, контролу поштивања односа ''возач-пјешак''.

Све превентивне акције које су провођене у сарадњи са представницима АМС-а, као и са Асоцијацијом техничких прегледа, медијски су пропраћени, а приликом провођења акције превентивног карактера, руководни радници су упутили апел учесницима у саобраћају о обавези поштивања саобраћајних прописа у циљу елиминације догађања саобраћајних несрећа.

Грађани су редовно информисани путем средстава јавног информисања о стању безбједности саобраћаја, као и о провођењу свих акција појачане контроле саобраћаја, којом приликом су упућивани апели свим учесницима у саобраћају о потреби поштовања законске регулативе. Посебно је скретана пажња возачима двоточкаша о посједовању заштитне кациге ,да не управљају возилом под дејством алкохола, те да возе у складу са прописаним и безбједним брзинама.

IV. ПРИЈЕДЛОГ МЈЕРА ЗА УНАПРЕЂЕЊЕ ПОСТОЈЕЋЕГ СТАЊА
У циљу побољшања стања безбједности саобраћаја  и његовог унапређења предлажемо : 

1.Покренути иницијативу за постављање стационарних камера на најфреквентнијим улицама у граду и прилазима самом граду, као и на оним мјестима гдје се према анализи најчешће дешавају саобраћајне незгоде. 

2. Иницирати постављање посебних објеката на цести за смањење брзине кретања у улицама Кнеза Милоша, Галац, Стефана Дечанског и Крушевачка на дионици од ТЦ ''Том'' према Ковиљушама, у циљу смањења брзине кретања моторних возила и двоточкаша, због све већег броја саобраћајних незгода у наведеним улицама од којих су неке и са најтежим последицама.
3. Ријешити проблем уличне расвјете у ул.Војводе Степе у зони пјешачких прелаза испред ОШ''Вук Караџић'' у Бијељини.Наиме, у зони наведене улице испред зграде Одељења за прекршаје Основног суда у Бијељини постоји инфраструктура за постављање стуба уличне расвјете али тај стуб није постављен након реконструкције наведене улице, иако се налази се у зони пјешачког прелаза и користе га ученици наведене школе. Мишљења смо да би у зони наведене школе у ул.Војводе Степе било потребно поставити и превентивне избочине на коловозу каки би се на тај начин утицало на смањење брзина кретања у наведеној улици.Поред наведеног потребно је обезбједити исправну уличну расвјету и испред осталих школа на подручју града.
4. Иницирати активности на рјешавању проблема безбједности саобраћаја у раскрсници ул.Кнеза Милоша и Жртава фашистичког терора у Бијељини. Наведена раскрсница је једна од најугроженијих раскрсница на подручју града гдје се свакодневно догађају саобраћајне незгоде , како са материјалном штетом тако и са повређеним лицима. Недавном реконструкцијом улица у склопу изградње канализационе мреже у Бијељини створени су нови услови за вожњу који су допринијели да се на овој прометној раскрсници дешавају конфликтне саобраћајне ситуације, које имају за исход саобраћајне незгоде са материјалном штетом и са повријеђеним лицима.

5. У циљу што веће безбједности свих учесника у саобраћају, потребно је да се  у наредном периоду све спортске манифестације, као што су бициклистичке трке, атлетске манифестације, мото - сусрети и друге, одржавају ван града, на периферији, по могућности ван коловоза, с обзиром да досадашње искуство указује да такве манифестације битно угрожавају безбједност учесника у соабраћају.

6.Наставити активности у циљу усклађивања вертикалне и хоризонталне саобраћајне сигнализације са важећим Правилником о саобраћајној сигнализацији како на подручју града, тако и на магистралним путним правцима. О стању путне мреже ова ПС свакодневно доставља информације Одјељењу за стамбено - комуналне послове и АД ''Бијељина пут'' које одржава мрежу магистралних путева на подручју општине. Основни циљ Информације је сагледавање тренутног стања путне мреже у циљу елиминисање фактора пута у настајању саобраћајних незгода.

Сходно Правилнику о саобраћајним знаковима и сигнализацији на цестама , начину обиљежавања радова и препрека на цести и знаковима које учесницима у саобраћају даје овлаштена особа органи који газдују цестама дужни су ускладити саобраћајну сигнализацију у погледу боје основе знака.Рок за замјену исте је пет година и истекао је 15.03.2012 године.Ово је посебно изражено на мрежи локалних путева гдје се још увијек налази већи број саобраћајних знакова са жутом бојом основе знака а гдје је жута боја у потпуности изблиједила.Молимо за хитност у поступању када је у питању ова проблематика.

7. У сарадњи са надлежном службом града Бијељина, интензивирати активности да се поред канала Дашница, а нарочито дуж ул. Кулина Бана и Раје Бањичића постави заштитна ограда , како би се онемогућило слијетање возила са коловоза у канал.

8. Све чешће се дешава да извођачи радова који врше одређена прекопавања коловоза након завршетка радова у потпуности не санирају оштећења на коловозу која су настала услијед извођења радова, што додатно отежава нормално одвијање саобраћаја и оштећује моторна возила. У реализацију ових активности, поред полицијских службеника, потребно је укључити и друге надлежне инспекцијске органе.

9. У циљу спречавања дешавања саобраћајних незгода у којима учествују дјеца, потребно је у наредном периоду од стране инспекцијских служби (општинска и републичка инспекција за саобраћај) појачати контролу возила којима се врши превоз дјеце у јавном саобраћају.Наведене активности проводити заједно са овом ПС за вријеме трајања школске године.

С обзиром да на подручју општине Бијељина постоји већи број школских установа, од којих су неке смјештене поред магистралних путева, те пет средњих школа и неколико предшколских установа, приоритет у будућем раду биће заштита дјеце школског и предшколског узраста, тако да ће приоритетна мјера бити рад на обезбјеђењу веће безбједности најмлађе популације учесника у саобраћају. Из тих разлога, у зонама основних и средњих школа, као и предшколских установа, потребно је хитно приступити обнови хоризонталне сигнализације, као и постављању додатне вертикалне саобраћајне сигнализације, а све у складу са одредбама ЗООБС-а БиХ и ЗОБС-а Републике Српске. Напомињемо да је ЗОБС-а Републике Српске у члану 90. став 1, 2. и 3. предвидио ограничење брзине кретања возила у зони школе у насељу на 30 км/х и ван насеља од 50 км/х, у времену од 07,00 до 21,00 час, изузев ако саобраћајним знаком трајање ограничења брзине кретања није другачије одређено. Ова ПС ће прије почетка школске године сачинити Информацију о стању саобраћајне сигнализације у зонама школа која ће бити прослијеђена надлежним органима на даље поступање.

Такође, мишљења смо да се у зони сваке школе на станичном подручју требају налазити неки од посебних објектата на коловозу ради смањења брзине кретања возила(оптичке бијеле црте,звучне или вибрацијске траке, умјетне избочине, уздигнуте плохе,цестовни јастуци,умјетна улегнућа и др.) уз које би се стављао саобраћајни знак а најчешће I-12''нераван коловоз-избочина на цести''. Постављање помјенљивих свјетлосно сигналних знакова тј.свјетлосне саобраћајне сигнализације за кретање возача,бициклиста и пјешака у зонама школа које похађа знатно велики број ученика у битнијој мјери би се утицало на безбједност учесника у саобраћају нарочито у условима смањене видљивости.Мишљења смо да би ову сигнализацију требало поставити у зонама ОШ у мјестима Јања, Патковача и зони ОШ''Кнез Иво од Семберије'' у Бијељини.

10. Због све већег броја притужби грађана које се односе на лупу шахтова на канализационој мрежи потребно је иницирати активности код надлежних служби у циљу отклањања уочених недостатака .     

11. Лоша освијетљеност градских улица (рестрикције и др.) у великој мјери утиче на безбједност учесника у саобраћају, а нарочито пјешака.Ова проблематика је посебно изражена на мрежи локалних путева те је потребно изнаћи могућност да што већи број улица односно путних праваца буде осветљен у ноћним часовима.Када је у питању проблематика по овом питању тражимо хитност у поступању.
PAGE  
2

_1515474300

_1515476468

_1515477567

_1515477872

_1515476649

_1515474635

_1515473315

_1515473748

_1515472967

_1243410105.psd

